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@ Axialkolben-Taumelscheiben-Kompressor 

(§) Bet einerri Aaialkolben-faumelscheJbenkornpressor, be> 
dem die Fordermenge unabhangig yon der Drehzahl durch 
Verschwenken der Taurnelscheibe im wesentlichen konstant 
gehalten wird, wird etn weitgehendor Massenausgleich uber 
den gesamtan Drehzahlbereich dedurch erreicht, dafc zwei 
mit der Ant riebs well e umlaufende Gegengewichte vorgese- 
hen sind, von denen das erste Gegengewicht 16' einen 
Massenausgleich im unteren Drehzahlbereich bewirkt und 
das zweite Gegengewicht 17* ab einer bestirnmten Drehzahl 
entgegen der Kraft einer Fader 19' durch, die Fliehkreft 
gegenuber dem ersten Gegengewicht 16' diametral nach 
auBen bewegt wird und die Wirkung des ersten Gegenge- 
wichts 16' kompenslert. 
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Beschreibung kende Feder kann eine Schenkelfeder sein, die seitlich 

neben dem Ring angeordnet ist und mit einem Ende am 

Die Erfindung betrifft ein Axialkolben-Taumelschei- Drehzapfen des Ringes und mit dem anderen Ende am 
ben-Kompressor entsprechend dem Oberbegriff des ' Ring angebracht ist. Die Schenkelfeder kann sich urn 
Anspruchsl. 5 etwa 540° erstrecken, wobei mr anderes Ende an einer 

Derartige, im Prinzip in der DE-A 42 29 978 bekann- dem Drehzapfen etwa diametral gegenuberliegeriden 
ten Taumelscheiben-Kompressoren werden haufig in Stelle mit dem Ring verbunden ist. Die Breite des Rin- 
der Klimaanlage von Personenkraftwagen verwendet, ges ist an seiner dem ersten Gegengewicht diametral 
wobei sie von dern Fahrzeugmotor angetrieben werden. gegenUberliegenden Stelle groBer als an der dem ersten 
Da fur die Funktion der Klimaanlage eine konstante to Gegengewicht benachbarten Stelle. Das erste Gegen- 
F6rdermenge unabhangig von der Drehzahl erwtinscht gewicht kann ebenfalls in der ringfSrmigen Ausneh- 
ist, wird die Taumelscheibe so verschwehkt, dafl in der mung der Scheibe yorgesehen seiru 
Regel bei hohen Drehzahlen ein kleiner Hub und bei Z\vei Ausfahrungsbeispiele der Erfindung werden im 

niedrigen Drehzahlen ein groBer Hub erreicht wird. folgenden unter Bezugnahme auf die Zeichnungen be- 
Durch das verschwenken der Taumelscheibe entsteht 15 schrieben. Es zeigt: 

eine Unwucht, deren GroBe von dem Grad der Ver- Fig. 1 einen Teil-Langsschnitt eines Axialkolben-Tau- 

schwenkung abhangt Bisher wurde die Taumelscheibe melscheibenkompressors mit einem ersten Ausfuh- 
und die mit ihr umlaufenden Teile so ausgewuchtet, daB rungsbeispiel der erfindungsgemaflen Zusatzvorrich- 
ein Massenausgleich bei kleinen HUben, d h. zu hohen tung zur Unwuchtkompensierung, 

Drehzahlen hin, also dann, wo er wegen der quadrati- 20 Fig. 2 eine Anslcht der Vorrichtung zur Unwucht- 
schen Drehzahlabhangigkeit vor allem bendtigt wird, kompensierung von Fig. 1, wobei das zweite Gegenge- 
erreicht wurde. AuBerhalb dieses Arbeitsbereichs ent- . wicht in der Stellung im unteren Drehzahlbereich dar- 
steht eine Unwucht, die bei niedrigen Drehzahlen Vi- gestelltist, 

brationen zur Folge hat. -■■ Fig. 3 eine Ansicht ahnlich Fig. 2, wobei das zweite 

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Taumelscheiben- 25 Gegengewicht in der Stellung im oberen Drehzahlbe- 
Kompressor der gattungsgemaflen Art zu schaffen, bei reich dargestellt ist, und < 

dem ein weitgehender Massenausgleich fiber den ge- Fig. 4 eine schematische Darstellung eines zwei ten 

samten Drehzahlbereich erreicht wird. Diese Aufgabe Ausfuhrungsbeispiels einer Zusatzvorrichtung zur Un- 
wird erf indungsgemaB durch die im Kennzeichen des wuchtkompensierung. i 

Anspruchs l angegebenen Me rkmale gelost. . 30 Der in Fig. 1 dargestellteTaumelscheibenkompressor 

Bei dem erfindungsgemaBen Vorschlag wird im unte- weist ein Gehause 1 auf, an das ein Zylinderblock 2 mit 
ren Drehzahlbereich durch das erste Gegengewicht (ge-. einer Mehrzahl yon axialen Zyiinderbohrungen 3 ange- , 
gebenenfalls zusammen mit einem etwa vorhanden Ge- y flanscht ist In dem Gehause 1 und in dem Zylinderblock 
gengewieht) ein teilweiser Massenausgleich erreicht, 2 ist eine Antriebswelle 4 gelagert Innerhalb des Ge- 
wahrend das zweite Gegengewicht durch die Feder in 35 hauses 1 ist auf der Antriebswelle 4 eine Taumelscheibe 
seiner Ausgangslage gehalten wird. Ab einer bestimm- 5 gelagert, die mit einem drehfest auf der Antriebswelle 
ten Drehzahl, beispielsweise ab 1500 bis 2000 U/min, 4 angeordneten Antriebsflansch 6 in Antriebsverbin- 
wird das zweite Gegengewicht unter Oberwindung der dung steht und durch eine nicht dargestellte Einrichtung 
Kraft der Feder durch die FTiehkraft nach auBeri be- oder auch selbsttatjg in Abhangigkeit von der Drehzahl 
wegt, so daB die Wirkung des ersten Gegengewichts 40 und/oder vom F^rderdruck urn eine Querachse 7 
zunehmend kompensiert und dann im oberen Drehzahl- schwenkbar ist. Auf der Taumelscheibe 5 ist ein Ring 8 
bereich ein weitgehend vollstandiger Massenausgleich geiagert, der gegen Drehung im .Gehause 1 festgelegt 
erzielt wird. ist In jeder Zylinderbohrung 3 ist ein Kolben 9 ver- 

Vorzugsweise ist mit der Antriebswelle eine Scheibe schiebbar angeordnet, dessen Kolbenstange 10 einer- 
verbunden, die auf einer Seite der Drehachse mit dem 45' seits mit dem Kolben 9 und andererseits mit dem Ring 8 
ersten Gegengewicht versehen ist und diesem diametral jeweils durch ein Kugelgelenk 11 verbunden ist Bei 
gegeniiberliegend eine radiale FQhrung fur das zweite Drehung der Antriebswelle 4 wird die Taumelscheibe 5 
Gegengewicht aufweist, die mit einem inneren und ei- von dem Antriebsflansch 6 mitgenommen, wobei die 
nem auBeren Ahschlag fur das zweite Gegengewicht Kolben9 je nach Gr6Be der Schragstellung der Taumel- 
versehen ist, wobei die Feder bestrebt ist, das zweite 50 scheibe eine mehr oder.weniger groBe Hubbewegung 
Gegenjgewicht in Anlage an dem inneren Anschlag zu ausfUhren. Durch Veranderung der Schragstellung der 
halten. Taumelscheibe 5 kann somit der Hub der Kolben 9 und 

Nach einem anderen Vorschlag der Erfindung ist auf damit die Fordermenge des Kompressors verandert 
der Antriebswelle eine Scheibe angebracht, die auf der werden. 

einen Seite der Drehachse mit dem ersten Gegenge- 55 Bei Verwendung eines derartigen Kompressors in cier 
wicht versehen ist, wobei das zweite Gegengewicht Klimaanlage eines Personenkraf twagens wird der Kom- 
schwenkbar an der Scheibe angebracht ist und mit stei- pressor von dem Fahrzeugmotor und damit mit stark 
gender Drehzahl durch die Fliehkraft entgegen der wechselnder Drehzahl angetrieben. Da es fur die Funk- 
Kraft der Feder in eine Stellung geschwenkt wird, in der , tioh der Klimaanlage wunschenswert ist, daB die F6r- 
sie die Wirkung des ersten Gegengewichts kompensiert eo dermenge des Klimakompressors weitgehend konstant 
Das zweite Gegengewicht kann von einem die An- ist, wird die Schragstellung der Taumelscheibe 4 durch 
triebswelle umgebenden Ring gebildet sein, der auf ei- nicht gezeigte Mittel automatisch so eingestellt, daB in 
ner Seite schwenkbar an der Scheibe angebracht ist Die der Regel bei gerlngen Drehzahlen ein groBer Kolben- 
Scheibe kann eine ringfdrmige Ausnehmung aufweisen, hub und bei hohen Drehzahlen ein kleiner Kolbenhub 
in welcher der Ring mit radialem Spiel angeordnet ist, 65 verwirklicht wird. Mit der Veranderung der Schragstel- . 
wobei die radial innere Wand der Ausnehmung einen lung der Taumelscheibe 5 andert sich auch die Unwucht 
Anschlag fur den Ring sowohl im unteren als auch im der umlaufenden Teile, also der Taumelscheibe 5 und 
oberen Drehzahlbereich bildet Die auf den Ring wir- .des Antriebsflansches 6. In der Praxis erfolgt ein Mas- 
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senausgleich dieser gemeinsam umlaufenden Telle fiir 
den ernpfindlichsten Arbeitsbereich, d. h. far hohe Dreh- 
zahlen. durch entsprechende Ausbildung der Taumel- 
scheibe 5 und/oder des Antriebsflansches 6. Im unteren 
. Drehzahlbereich besteht somit eine Unwucht, die Vi- 5 
b ration en zur Fo]ge hat. Um im gesamten Drehzahlbe- 
reich einen moglichst vollstandigen Massenausgleich zu 
erreichen, ist auf der Antriebswelle 4 bzw. auf einer mit 
der Antriebswelle verbundenen Riemenscheibe 13 eine 
Zusatzeinrichtung 12 angeordnet,. die mit der Welle 4 \q 
drehfest verbunden ist. Die Zusatzeinrichtung 12 weist 
eine Scheibe 14 mit einer ringformigen, zur Drehachse 
der Welle 4 konzentrischen Ausnehrnung 15 auf, in der, 
wie insbesondere aus Fig. 2 und 3 ersichtiich ist, ein 
erstes mit der Scheibe 14 fest yerbundenes Gegenge- 35 
wicht 16 und ein zweites Gegengewicht 17 angeordnet 
ist, das in diesem Ausfuhrungsbeispiel die Form eines 
Ringes hat, der in der Ausnehrnung 15 mit radialem 
Spiel angeordnet ist und auf der einen Seite der Dreh- 
achse schwenkbar auf einem Drehzapfen 18 gelagert ist 20 
Der Ring 17 steht unter dem EinfluB einer Schenkelfe- 
der 19, deren eines Ende 19a am Drehzapfen 18 und 
deren anderes Ende 19b an einen dem Drehzapfen 18 
etwa diametral gegeniiberliegenden Zapfen 20 am Ring 
17 eingehakt ist Diese Feder ist bestrebt, den Ring 17 in 25 
die in Fig. 2 gezeigte Stellung zu schwenken, in welcher 
der Ring 17 auf der dem ersten Gegengewicht 16 gegen- 
iiberliegenden Seite an der Innenwand 21 der Ausneh- 
rnung 15 anliegt Das erste Gegengewicht 16 ist so aus- 
gelegtdaB es einen weitgehend vollstandigen Massen- 30 
ausgleich im unteren Drehzahlbereich be wirkt. Steigt 
die Drehzahl an, so wird ab einer bestimmten Drehzahl, 
beispielsweise 1500 bis 2000 U/rnin, der Ring 17 entge- , 
gen der Wirkiing der Feder 19 um den Drehzapfen 18 
durch die Fliehkraft nach auBen verschwenkt und er 35 
kompensiert dabei zunehmend die Wirkung des ersten 
Gegengewichts 16. Bei einer bestimmten Drehzahl liegt 
der Ring 17 dann an einer dem ersten Gegengewicht 16 
benachbarten Stelle an der Innenwand 21 der Ausneh- 
rnung 15 an, wie dies in Fig. 3 dargestellt ist In dieser 40 
Stellung des Ringes 17 wird ein weitgehend vollstandi- 
ger Massenausgleich der umlaufenden, aus der Taumel- 
scheibe 5 und Antriebsflansch 6 bestehenden Einheit 
erreicht Selbstverstandlich muB der Ring 17 entspre- 
chend ausgebildefc sein, was im Ausfuhrungsbeispiel da- 45 
durch bewirkt wird f daB seine Breite in dem den ersten 
Gegengewicht 16 diametral gegeniiberliegenden Be- 
reich groBer ist als in dem dem Gegengewicht benach- 
barten Bereich. Um Kippmomente zii vermeiden, liegen 
die Schwerpunkte des Ringes 17 und des ersten Gegen-, 50 
gewichts 16 in einer Ebene. 
. In Fig. 4 ist schematisch ein zweites Ausfuhrungsbei- 
spiel der erfindungsgemaBen Zusatzeinrichtung darge- 
stellt, die wiederum eine mit der Antriebswelle umlau- 
fende Scheibe 14' aufweist, welche ein erstes, an der 55 
Scheibe 14' befestigtes Gegengewicht 16' und diesem 
diametral gegeniiberliegend eine radiale Fuhrung 22 fiir 
ein zweites Gegengewicht 17' aufweist, das im unteren 
Drehzahlbereich durch eine Feder 19' in Anlage an ei- 
nem inneren Anschlag 23 gehaiten ist und mit zuneh- so 
mender Drehzahl entgegen der Wirkung der Feder 19' 
durch die Fliehkraft nach auBen bewegt wird, bis es an 
dem SuBeren Anschlag 24 anliegt, wie dies gestricheJt 
eingezeichnet ist Die Wirkung dieser Zusatzeinrichtung 
ist prinzipiell die gleiche wie diejenige des ersten Aus- es 
f uhrungsbeispiels gemaB Fig. 1 bis 3. 

Abweichend von den dargestellten Ausfuhrungsbei- 
spielen kann das erste Gegengewicht Bestandteil der 
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miteinander umlaufenden Teile 5 und 6 sein. 

'Patentanspriiche 

1. Axialkolben-Taumelscheibenkompressor mit va- 
riablem Hub und weitgehend drehzahlunabhangi- 
ger Forderlei stung, der einen stationaren Zylinder- 
block (2) mit einer Mehrzahl von achsparallelen 
Zylinderbohrungen (3) aufweist, in denen Kolben 
(9) verschiebbar sind, deren Kolbenstangen (10) mit 
ihren Enden gelenkig in einem Ring (8) gelagert 
sind, der drehbar auf einer Taumelscheibe (5) ange- 
ordnet ist, die mit einer zum Zylinderblock koaxia- 
ien Antriebswelle (4) drehfest, jedoch zur Verande- 
rung des Kolbenhubes um eine Querachse {7) 
schwenkbar verbunden ist, gekennzeichnet durch 
ein erstes mit der Antriebswelle (4) umlaufendes 
Gegengewicht (16, 16') zum Massenausgleich im 
unteren Drehzahlbereich bei groBem Hub und ein 
zweites mit der Antriebswelle (4) umlaufendes Ge- 
gengewicht (17, 17'), das entgegen der Wirkung ei- 
ner Feder (19, 19') durch die Fliehkraft drehzablab- 
hangtg relativ zum ersten Gegengewicht ver- 
schiebbar ist uridmit steigender Drehzahl die Wir- 
kung des ersten Gegengewichts zunehmend kom- 
pensiert 

% Taumelscheiben-Kompressor nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB mit der Antriebswelle 
(4) eine Scheibe (14') verbunden ist, die auf einer 
Seite der Drehachse mit dem ersten Gegengewicht 
(16') versehen ist iind diesem diametral gegeniiber- 
liegend eine radiale Fuhrung (22) fur das zweite 
Gegengewicht (17') aufweist, die mit einem inneren 
und einem auBeren Anschlag (23 bzw. 24) fiir das 
zweite Gegengewicht versehen ist, und daS eine 
Feder (19') vorgesehen ist, die bestrebt ist, das 
zweite Gegengewicht in Anlage an dem inneren 
Anschlag (23) zu haJten. * 

3. Taumelscheiben-Kompressor nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB auf der Antriebswelle 
(4) eine Scheibe (14) angebracht ist, die auf einer 
Seite der Drehachse mit dem ersten Gegengewicht 

(16) versehen ist, und daB das zweite Gegengewicht 

(17) schwenkbar an der Scheibe angebracht ist und 
mit steigender Dreh2ahl entgegen der Kraft einer 
Feder (1 9) in eine Stellung schwenkbar ist, in der sie 
die Wirkung des ersten Gegengewichts kompen- 
siert. t 

4. Taumelscheiben-Kompressor nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB das zweite Gegenge- 
wicht von einem die Antriebsachse (4) umgebenden 
Ring (17) gebildet ist, der auf einer Seite schwenk- 
bar an der Scheibe (14) angebracht ist. 

5. Taumelscheiben-Kompressor nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Scheibe (14) eine 
ringformige Ausnehrnung (15) aufweist, in welcher 
der Ring (17) mit radialem Spiel angeordnet ist, und 
daB die radial innere Wand (21) der Ausnehrnung 
(15) einen Anschlag fur den Ring (17) sowohl im 
oberen als auch im unteren Drehzahlbereich bildet 

6. Taumelscheiben-Kompressor nach Anspruch 4 
oder 5, dadurch gekennzeichnet, daB die auf den 
Ring (17) wirkende Feder (19) eine Schenkelfeder 
ist, die seitlich neben dem Ring (17) angeordnet ist 
und mit einem Ende (19a) am Drehzapfen (IS) des 
Ringes (17) und mit dem anderen Ende (19b) an 
dem Ring (17) angebracht ist 

7. Taumelscheiben-Kompressor nach Anspruch 6, 
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dadurch gekennzeichnet, daB die Schenkelfeder 
(19) die Antriebswelle (4) urn etwa 540° umgibt und 
ihr anderes Ende (19b) an einer dem Drehzapfen . 
(18) etwa diametral gegenuberliegenden Stelle (20) 
mitdem Ring(17) yerbunden ist. 5 

8. Taumelscheiben-Kornpressor nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Breite des Ringes 
(17) in seine dem ersten Gegengewicht (16) diame- 
tral gegenQberliegenden Bereich gr60er ist als in 
dem dem ersten Gegengewicht benachbarten Be- 10 

• reich. 

9. Taumelscheiben-Kornpressor nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB auch das erste Ge- 
gengewicht (16) in der ringf6rmigen Ausnehmung 
(15) der Scheibe (14) angeordnet ist und mit dem \5 
Ring (17) in einer Ebene liegt 

10. Taumelscheibenkornpressor nach einem der 
Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB 
das erste Gegengewicht (16, 16') integrierter Be- 
standteil der Taumelscheibe (5) oder eines rnit die- 20 
ser in Antriebsverbindung stehenden, drehfest mit 
der Antriebswelle (4) yerbundenen Antriebsflan- 
sches (6) ist 
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